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Abstract 



This supporting structure for the steering mechanism of a motor car is characterised in that it comprises 
at least one beam (1) carrying at its ends members (2, 3) for attachment to two opposing points of the 
vehicle, the beam (1) being joined, in an intermediate region, to at least one arm (5) for suspension from 
a windscreen opening (6) of the vehicle and at the intersection of the arm and of the beam, two flanges 
(11, 12) separated an d fac ing each other, defining between themselves a space for the mounting of a 



steering column (13). 
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@ Structure de support de colonne de direction pour v6hicule automobile. 



@ Cette structure de support de direction pour 
vehicule automobile, est caractensee en ce 
qu'elle comporte au moins une poutre (1) munie 
a ses extremites d'organes (2,3) de fixation en 
deux points opposes du vehicule et solidaire, 
dans une zone intenmediaire, d'au moins un 
bras (5) de suspension d une baie (6) de pare- 
brise du vehicule et au niveau de ('intersection 
du bras et de la poutre, deux flasques espaces 
(11, 12) en regard Tun de I'autre, delimitant 
entre aux un espace de montage d'une colonne 
de direction (13). 
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La pr6sente invention concerne une structure de 
support de direction pour v6hicule automobile. 

Les elements de direction d'un vehicule automo- 
bile, teis que la colonne de direction et le volant, sont 
habituellement supportes d I'interieur du poste de 
conduite du v&hicule, par une structure qui est fix6e 
d'une part & la baie du pare-brise et d'autre part au 
tablier de ce vehicule. Cette structure coopere avec 
des partes de fixation portees par la colonne elle- 
meme ou par des flasques intermSdiaires, selon que 
la colonne est fixe ou r6glable en position, pour reiier 
cette colonne k cette structure. 

Les autres elements qui servent & piloter le v6hi- 
cule, notamment ta pianche de bord et le p6dalier, 
sont fixes s6par6ment sur la carrosserie du vehicule. 

Or, on constate que lors d'un choc sur I'avant du 
vehicule, le tablier a tendance & se deformer, de sorte 
que la colonne de direction remonte en direction des 
occupants du vehicule et notamment du conducteur, 
ce qui peut etre la cause de blessures graves. 

En consequence, le confort d'utilisation du v6hi- 
cule de meme que les r6glementations concemant la 
s6curit6 de ses occupants exigent que les risques de 
remontee de la colonne de direction en cas de choc 
avant, soient limits et meme pratiquement suppri- 
m6s. 

La pr&sente invention a pour but de r6pondre k 
cette exigence en fournissant une structure de sup- 
port de direction d'un vehicule automobile qui soit par- 
ticulidrement rigide et indSpendante du tablier de 
celui-ci. 

A cet effet, I'invention a pour objet une structure 
de support de direction pour vehicule automobile, 
caract6ris6e en ce qu'elle comporte au moins une 
poutre munie & ses extremites d'organes de fixation 
en deux points opposes du vehicule et solidaire dans 
une zone intermediate d'au moins un bras de sus- 
pension d une baie de pare-brise du vehicule et au 
niveau de ('intersection du bras et de la poutre, deux 
flasques espac&s en regard Tun de ['autre deiimitant 
entre eux un espace de montage d'une colonne de 
direction et comportant & Tune de ieurs extremes un 
dispositif de blocage de la colonne en position. 

L'inventbn sera mieux comprise h I'aide de la 
description qui va suivre, donn6e uniquement £ titre 
d'exemple et faite en se r6f£rant aux dessins 
annexes, sur lesquels : 

-la Fig.1 repr6sente une vue en perspective 
d'une structure de support selon I'invention, en 
position d I'interieur d'un vehicule automobile; 

- la Fig.2 repr6sente une vue en coupe verticale, 
& plus grande echelle, de la structure de support 
selon 1'invention; et 

- la Fig. 3 reprise nte une vue en coupe d'un 
palier de support de colonne entrant dans la 
constitution d'une structure selon I'invention. 
Comme on peut le voir sur les Fig.1 et 2, la struc- 
ture de support objet de la pr6sente invention, 



comporte au moins une poutre ou traverse 1 qui est 
munie & chacune de ses extremites, de moyens res- 
pectivement 2 et 3 de fixation de cette poutre en deux 
points opposes sur la carrosserie du vehicule. 

5 De preference, cette poutre 1 pr6sente une lon- 

gueurcorrespondantaialargeurduv6hicule, de sorte 
que les pattes de fixation 2 et 3 peuvent etre fix6es sur 
les montants, par exemple 4, des deux portieres avant 
de ce vehicule. 

10 Au niveau du poste de conduite du vehicule, c'est 

d dire dans la partie gauche ou droite de I'habitacle de 
celui-ci, suivant le cas, la poutre 1 est relive d au 
moins un bras 5 dirige vers le haut et de preference 
incurve, de liaison ou de suspension de cette poutre 

15 1 & la baie 6 de pare-brise du vehicule. 

Ce bras est par exemple constituS par un profile 
de section en U renverse, presentantdeux flancs late- 
raux paralieies dont Tun, 7, est visible sur cette Fig.1. 
A I'une de ses extr£mit£s, ce bras 5 est relte & une 

20 ferrure 8 comportant deux branches laterales diver- 
gentes, respectivement 9 et 10, de fixation de ce bras 
sur la baie de pare-brise du v£hicule. 

A son autre extr£mite, le bras est reli£ d la poutre. 
Dans le mode de realisation represents sur ces 

25 figures, la poutre 1 se pr6sente sous la forrne de deux 
troncons 1a et 1b de longueur inegale qui sontsoudes 
de part et d'autre du bras 5 sur les flancs lateraux de 
celui-ci. 

Bien entendu , cette poutre peut 6galement etre 

30 d'une seule piece entre ses deux extremites. 

Sur les flancs lateraux du bras sont egalement 
fixes deux flasques 1 1 et 12 qui sont done espaces et 
en regard I'un de I'autre, pour delimiter entre eux un 
espace de montage d'une colonne de direction 13. 

35 Cette colonne de direction porte d Tune de ses 

extremites un volant de direction du vehicule (non 
represents) et est relie & son autre extrSmite au reste 
des organes de direction du vehicule, ces organes 
etant designes par la reference generate 14 sur ces 

40 figures. 

II va de soi bien entendu que cette colonne de 
direction peut etre montee fixe ou rSglable en position 
par pivotement et/ou defacement axial comme cela 
est connu en soi. 

45 A cet effet, et comme on peut I e voir sur ces Figu- 

res, ies flasques comportent & leur partie sup6rieure, 
c'est a dire d leur extrSmite la plus eioignee de la 
ferrure 8, un orifice 15, 16 de montage d'un dispositif 
22 de blocage en position de cette colonne de direc- 

50 tion. Ce dispositif de blocage peut se presenter de dif- 
ferentes fagons connues en soi. 

A titre d'exemple, dans le cas ou la colonne est 
reglabte en position, le dispositif de blocage peut 
com porter un tirant 23 s'etendant entre les deux flas- 

55 ques, ce tirant etant associe d un systeme d vis-Scrou, 
d genouiliere ou autre, permettant de rapprocher ces 
flasques pour serrer et bioquer la colon ne de direction 
en position. Ces moyens sont relies £ une poignee 24 
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permettant a un utilisateurdedeplacerce dispositif de 
blocage entre une position active et une position 
escamotee permettant de r6gler la position de cette 
colonne. 

On notera que le tirant peut etre relie comme cela 5 
est connu a un organe de montage fixe sur la colonne 
de direction et s'etendant entre les flasques, ce tirant 
et cet organe de montage etant montes deplacables 
entre les flasques pour permettre le r6glage de la 
position de la colonne. 10 

Les orifices 1 5 et 1 6 des flasques sont formes par 
des lumieres incurvees de guidage des extremites du 
tirant permettant le deplacement par pivotement par 
exemple, de la colonne pour son r6glage. 

Dans le cas ou la colonne est une colonne fixe, 15 
le dispositif de blocage comprend par exemple un 
systeme a vis-6crou associe a un tirant s'engageant 
dans des orifices des flasques, pour rapprocher ceux- 
ci et bloquer la colonne en position. 

Les flasques 1 1 et 12 constituent egalement un 20 
support inferieur pour cette colonne de direction 13. 

En effet, ils sont relies entre eux, a leur partie inf6- 
rieure, c'est a dire a leur extremite la plus proche de 
la ferrure 8, par une plaque d'entretoise 25 percee 
d'un orifice central ayant un diametre superieur a celui 25 
de la colonne 13 pour le passage de celle-ci. 

Un palier de support 26 est dispose entre la 
colonne et cette plaque, au niveau de rorifice central 
de celle-ci, pour assurer un guidage et un maintien de 
la colonne a sa partie irrferieure. 30 

Dans le cas ou la colonne est reglable en position, 
ce palier est constitue par un palier d'articulation par 
exemple deformable, comportant comme on peut le 
voir sur la Fig.3, une embase cylindrique 27 munie 
d'une gorge 28 adaptee pour recevoir le bord corres- 35 
pondant de la plaque d'entretoise 25 delimitant rori- 
fice central de celle-ci et une levre interne elastique 
29 de forme g6nerale trongonique adaptee pour coo- 
p6rer avec la colonne de direction afin de la guider et 
de la maintenir en position. Ce palier peut par exem- 40 
pie etre constitue de matiere plastique. 

On concoit done que les flasques de la structure 
de support objet de la presente invention, servent au 
montage de la colonne de direction et entrent en par- 
ticulierdans la constitution des moyens de blocage de 45 
celle-ci en position. 

II est egalement a noter comme on peut le voir sur 
les Fig.1 et 2, que cette structure peut etre renforcee 
par la presence d'un pied 30, pr6vu dans une partie 
intermediaire de cette poutre, ce pied etant muni a sa 50 
partie infeYieure d'une ferrure 30a de fixation sur une 
partie inferieure du vehicuie et en particulier, comme 
cela est represents, sur le plancher de celui-ci. 

A sa partie superieure, ce pied 30 comporte une 
plaque 30b de fixation sur la poutre 1 . 55 

Dans le mode de realisation represente, la poutre 
1 presente une section circulaire et la plaque 30b 
comporte un 6videment de forme complementaire, 



adapts pour cooperer avec cette poutre. 

Le pied peut avantageusement etre telescopique 
et presenter une longueur reglable pour I'adapter a la 
structure du vehicuie. 

En effet et comme on peut le voir plus particulie- 
rement sur la Fig .2, ce pied 30 peut comporter deux 
portions 32 et 33, deplacables a coulissement Tune 
dans I'autre et des moyens de blocage 34 de ces por- 
tions en position Tune par rapport a I'autre, constitues 
par une goupille traversantces deux portions pour les 
maintenir en position Tune par rapport a I'autre. 

On concoit done que la colonne de direction 13 
avec son volant et le dispositif antivol associe (non 
repr6sent6s) sont ainsi supportes par une structure 
presentant une grande rigidite, qui est fixee a la 
carrosserie du vehicuie mais n'a aucune liaison avec 
le tablier de celui-ci. 

En consequence, cette structure peutfacilement 
resister a un choc avant sans provoquer de remontee 
de la colonne de direction dans i'habitacle du vehi- 
cuie, en direction des occupants de celui-ci. 

Selon un mode de realisation, la poutre 1 pr6- 
sente au niveau du bras 5, une portion coudee 35 per- 
mettant de decaler la fixation de la colonne de 
direction par rapport a I'axe de la poutre afin de faci- 
liter le passage de celle-ci dans le tableau de bord du 
v6hicule. 

On dispose ainsi d'une structure de support dans 
laquelle la colonne de direction peut etre montee 
d'une maniere particulierement simple et qui forme 
avec celle-ci un sous-ensemble facile a mettre en 
place a TinteYieur du v6hicule tout en 6tant particulie- 
rement sur. 

II apparaft fares clairement en outre que ce sous- 
ensemble peut egalement supporter la planche de 
bord ou d'autres accessoires du poste de direction, 
par exemple par I'intermediaire de partes de fixation 
montees sur la poutre 1. 

Enfin, bien que dans le mode de realisation decrit, 
on ait represente une poutre unique et un bras unique, 
la structure selon Pinvention peut comporter deux 
poutres, par exemple paralleles, et le bras peut ega- 
lement §tre constitue de deux portions distinctes 
paralleles. 



Revendications 

1. Structure de support de direction pour vehicuie 
automobile, caracteris6e en ce qu'elle comporte 
au moins une poutre (1) munte a ses extr6mit6s 
d'organes (2,3) de fixation en deux points oppo- 
ses du vehicuie et solidaire dans une zone inter- 
mediaire d'au moins un bras (5) de suspension a 
une baie (6) de pare-brise du vehicuie et au 
niveau de Tintersection du bras et de la poutre, 
deux flasques espac6s (1 1, 12) en regard Tun de 
I'autre delimitant entre eux un espace de mon- 
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tage (Tune colonne de direction (13) et compor- 
tant a Tune de leurs extr6mit6s un dispositif de 
biocage (22) de la colonne en position. 

2. Structure selon la revendication 1, caract6ris6e 
en ce que ies flasques (11,12) comportent a 
I'autre de leurs extr^mites un palier (26) de sup- 
port de la colonne. 

3. Structure seion la revendication 2, caracteris6e 
en ce que ledit palier (26) est d6formable pour 
permettre un d6placement de la colonne de direc- 
tion. 

4. Structure selon la revendication 3, caract6ris6e 
en ce que ledit palier (26) comporte une levre 
interne (30) tronconique et elastique, reli£e a une 
embase (27) de liaison de cette I6vre aux flas- 
ques. 

5. Structure selon la revendication 4, caract6ris6e 
en ce que I'embase (27) du palier est reli6e a une 
plaque d'entretoise (25) s'6tendant entre Ies flas- 
ques. 

6. Structure selon Tune quelconque des revendica- 
tions pr6c6dentes, caract6ris6e en ce que le dis- 
positif de biocage comprend un tirant (23) 
s'6tendant entre Ies deux flasques (11,12) et tra- 
versant des orifices (1 5,1 6) de ceux-ci, associ6 a 
des moyens de rapprochement des flasques pour 
serrer et bloquer la colonne en position. 

7. Structure selon Tune quelconque des revendica- 
tions pr6c6dentes, caract6ris6e en ce qu'elle 
comporte un pied (30) de support de la poutre (1 ) 
s'6tendant en direction de la partie inferieure du 
vehicule. 

8. Structure selon la revendication 7, caract6ris6e 
en ce que Tune des extr6mit6s du pied est reli6e 
a la poutre (1)etrautre, au plancherdu v6hicule. 

9. Structure selon la revendication 7 ou 8, caract6- 
risee en ce que le pied pr£sente une longueur 
rdglable. 

10. Structure selon i'une quelconque des revendica- 
tions prec6dentes, caracteris6e en ce que la pou- 
tre (1) est d'une seule piece entre ses deux 
extremites. 

11. Structure selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 9, caracterisee en ce que la poutre (1) 
est form6e de deux troncons (1a, 1b) soud6s de 
part et d'autre du bras (5). 

12. Structure selon Tune quelconque des revendica- 



tions prec6dentes, caract6ris6e en ce que la pou- 
tre (1) comporte des moyens de fixation des 
accessoires du poste de conduite du vehicule. 
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